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Abstract of EP061 81 06 

A front module of a motor vehicle, In particular 
passenger car, comprises the front axle with the 
steering system and the passenger compartment with 
a seat row, and has sockets for the releasable 
coupling-on of an exchangeable drive module (15), 
which comprises engine, transmission and rear axle. 
An exchangeable rear module (28) can be coupled 
onto the front module (10), which rear module has 
coupling elements which correspond to the sockets on 
the front module and cooperate therewith for the 
purpose of providing a releasable connection. 
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0 Kraftfahrzeug, insbsondere Personenlcraftwagen. 

0 Ein Frontmodul eines Kraftfahrzeugs, insbeson- 
dere Personenkraftwagens, umfaBt die Vorderachse 
mit Lenkung und die Fahrgastkabine mit einer Sitz- 
reihe und besitzt Aufnahmen zum losbaren Ankop- 
peln eines auswechselbaren, aus Antriebsmotor. Ge- 
triebe und Hinterachse bestehenden Antriebsmoduls 
(15). An den Frontmodul (10) ist ein auswechselbarer 
Heckmodul (28) ankoppelbar. der mit den Aufnah- 
men am Frontmodul korrespondierende und im Sin- 
ne einer losbaren Verbindung zusammenwirkende 
Kupplungselemente aufweist. 
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Die Erflndung bezieht sich auf ein Kraftfahr- 
zeug, insbesondere einen Personenkraftwagen, mlt 
einem Frontmodul, der die Vorderachse mit Len- 
l<ung und die Fahrgastkablne mit einer Sitzreihe 
umfaGt und der Aufnahmen zum losbaren Ankop- 
peln eines auswechselbaren, aus Antriebsmotor. 
Getriebe und Hinterachse bestehenden Antriebs- 
moduls besitzt. 

Ein solches Fahrzeug zeigt die Zeitschrift 
"OPEL-POST", Ausgabe Marz 1992. Es laBt sich - 
vorteilhaften^^eise - oline besonderen Aufwand auf 
unterschiedliche Antriebsvarianten, z. B. Otto-Mo- 
tor, Elektro-Antrieb. Hybrid-Antrieb, umriisten, in- 
dem einfach der jeweilige Antriebsmodul durch ei- 
nen anderen ausgetauscht wird. 

Der Nachteil besteht darin, da6 die nutzbare 
Raumkapazitat. die z. B. bei einem PKW durch die 
Karosserie vorgegeben ist. ungeachtet des jeweili- 
gen Antriebsmoduls. stets die gleiche bleibt. 

Zwar ist durch die DE 34 14 617 A1 ein PKW 
mit abnehmbarer Ruckwand bekannt geworden, 
dessen Raumangebot durch Einsetzen von Karos- 
serieteilen zwischen die ubrige Karosserie und die 
(vorher abgenommene) Ruckwand variiert werden 
kann. 

Diese bekannte Losung eriaubt indessen kei- 
nerlei Variationen hinsichtllch verschiedener An- 
trlebsarten. Denn der Antrieb ist fester Bestandtell 
des Vordenwagens. AuSerdem muB. wenn der Wa- 
gen durch Einsetzen eines Karosserieteils verlSn- 
gert wird, die bisherige Hinterachse entfernt und an 
dem angefugten Karosserieteii wieder befestigt 
werden, wenn vermieden werden soli. daB das an- 
gefCigte Karosserieteii nach hinten uber die (bishe- 
rige) Hinterachse hinausragt. Auch wenn dem an- 
zufugenden Karosserieteii von vomherein eine Hin- 
terachse zugeordnet ist. muB die bisherige Hinter- 
achse demontiert werden. da andernfalls das Fahr- 
zeug auf drei Achsen ruhen wurde (unnotig vergro- 
Bertes Fahrzeuggewicht, erhohter Rollwiderstand 
und damit erhohter Energiebedarf). 

Durch die DE-AS 24 03 088 Ist des weiteren 
ein PKW bekannt geworden, der durch Austausch 
einzelner Karosserie-Verkleidungsteile im Heckbe- 
reich von einer Limousine in ein Kombifahrzeug 
verwandelt werden kann. Der Antrieb indessen 
bleibt aber auch bel dieser bekannten Losung. wie 
schon beim Gegenstand nach DE 34 14 617 A1, 
unveranderiich. Im ubrigen laBt sich der nutzbare 
Karosserieraum durch die bekannten MaBnahmen 
nach DE-AS 24 03 088 auch nur in engen Grenzen 
varileren; die Grundabmessungen, betreffend Rad- 
stand und Fahrgastraum, konnen namlich ebenfalls 
nicht verandert werden. 

Ausgehend von dem geschilderten Stand der 
Technik Ist es die Aufgabe der vortiegenden Erfin- 
dung, ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen PKW 
zu schaffen, das (bzw. der) sich sowohl hinsichtlich 



des Antriebs wie auch hinsichtlich der Gesamtab- 
messungen (nutzbarer Innenraum) in wenig auf- 
wendlger Weise variieren laBt. 

Die Erfindung lost die Aufgabe bei einem Kraft- 

5 fahrzeug der eingangs bezeichneten Art durch ei- 
nen auswechselbaren Heckmodul mit Kupplungs- 
elementen, die mit den Aufnahmen am Frontmodul 
korrespondieren und im Sinne einer losbaren Ver- 
bindung zusammenwirken. 

10 Die Erfindung ermoglicht - zusatzlich zu dem 

bekannten Auswechsein des Antriebsmoduls - auch 
noch Variationen hinsichtlich der Gesamtabmes- 
sungen des Fahrzeugs. Das Fahrzeug laBt sich 
somit in einfacher Weise vom bloBen Zweisitzer 

16 zur geriumigen viersitzigen Limousine umgestal- 
ten. 

Die gegebenen UmrQstungsmoglichkeiten sind 
optimal, wenn Antriebsmodul und Heckmodul je- 
weils separate Baueinheiten bilden. Fur manche 

20 Anwendungszwecke durfte aber auch eine Variante 
ausreichend sein, bei der der aus Antriebsmotor, 
Getriebe und Hinterachse bestehende Antrieb in 
den auswechselbaren Heckmodul integriert ist, der- 
art. daB Heckmodul und Antrieb eine gemeinsame 

25 Bauelnheit bilden. 

In diesem Fall bedeutet ein Auswechsein des 
Antriebs immer zugleich auch ein Auswechsein der 
Heckpartle des aus Front- und Heckmodul zusam- 
mengesetzten Gesamtfahrzeugs. Bei geeigneter 

30 Zuordnung von Antrieb und Heckmodul und einer 
entsprechenden Anzahl verschiedener Kombinatio- 
nen Heckmodul/Antrieb laBt sich der Umrustvor- 
gang als solcher zeitlich verkUrzen und damit ver- 
einfachen. 

35 Die bevorzugte Alternative wird jedoch (z. B. 

schon aus Grunden einer einfacheren Lagerhal- 
tung) in der Bereitstellung jeweils separater Heck- 
und Antrlebsmodule zu sehen seln. In vorteilhafter 
Weiterbildung dieser Ausfuhrungsform wird erfin- 

40 dungsgemaB vorgeschlagen, daB der auswechsel- 
bare Heckmodul seinerseits Aufnahmen besitzt, die 
den Aufnahmen am Frontmodul entsprechen und 
mit korirespondlerenden Kuppiungselementen des 
auswechselbaren Antriebsmoduls im Sinne einer 

45 losbaren Verbindung zusammenwirken. 

Das Auswechsein des Heckmoduls erfolgt also 
vorteilhafterweise mit den gleichen Mittein und da- 
durch in gleicher Handhabung wie bisher beim 
Austausch des Antriebsmoduls allein. 

50 Eine fur Fahrzeuge, bei denen der Frontmodul 

eine Heckklappe besitzt, die urn eine an ihrer 
Oberkante liegende Horizontaiachse schwenkbar 
Ist. besonders vorteilhafte AusfQhrungsform der Er- 
findung zeichnet sich dadurch aus, daS der aus- 

55 wechselbare Heckmodul im Dachbereich eine den 
Konturen der Frontmodul-Heckklappe entsprechen- 
de Aussparung aufweist und daB beim Zusammen- 
bau von Frontmodul und Heckmodul die nach oben 
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geschwenkte Frontmodul-Heckklappe die Ausspa- 
rung des Heckmoduls dichtend verschliefit, derart, 
daB sie einen Teil des Daches des Gesamtfahr- 
zeugs bildet. 

ZweckmaSigerweise ist die Frontmodul-Heck- 
klappe von vorn/oben nach hinten/unten schrag ab- 
fallend angeordnet, derart. daS sich - an die Heck- 
klappe seitlich angrenzend - winkelformige Karos- 
serie-Endpartien ergeben. Hlerauf aufbauend be- 
steht eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der 
Erfindung darin, dafi der auswechselbare Hecknno- 
dul vorn beidseitig entsprechend winkelformige Ka- 
rosserie-Aussparungen aufweist, in die die winkel- 
fornnigen seitlichen Endpartien des Frontmoduls 
bei der Montage von Front- und Heckmodul ein- 
greifen. 

Auf diese Weise ergibt sich eine sinnvolle kon- 
struktive Erganzung des Frontmoduls durch den 
auswechselbaren Heckmodul. Vorteilhafte Weiter- 
bildungen zur praktischen Realisierung der in Rede 
stehenden Ausfuhrungsform enthalten die Anspru- 
che 6 und 7. 

Fur die Gestaltung des auswechselbaren Heck- 
moduls und dessen Innenraums im einzelnen ste- 
hen nun vielfaltige Moglichkeiten offen. So bietet 
es sich fUr PKW naturlich zunachst einmal an. daS 
der auswechselbare Heckmodul den Fondbereich. 
enthaltend eine hintere Sitzreihe, Seitenscheiben 
und Heckscheibe, sowie den Ladebereich (Koffer- 
raum) bildet bzw. umfaBt. 

Es ist aber auch denkbar, daB der auswechsel- 
bare Heckmodul einen vom Heck her durch eine 
Oder zwei Turen zuganglichen Laderaum umfaBt, 
derart, daB das aus Front- und Heckmodul bzw. 
aus Front-, Heck- und Antriebsmodul zusammenge- 
setzte Gesamtfahrzeug einen Kleintransporter mit 
nur einer vorderen Sitzreihe bildet. 

Eine weitere mogliche Variante besteht darin, 
daB die Heckklappe des Frontmoduls zweigeteilt 
ausgebildet ist, derart, daB Heckklappenrahmen 
und -schelbe jeweils unabhangig voneinander ver- 
schwenkbar sind. In diesem Fall ergibt sich die 
vorteilhafte konstruktive Moglichkeit, dafi der - 
hochgeschwenkte - Heckklappenrahmen (mit) zur 
Verbindung von Front- und Heckmodul dient und 
die in nach unten geschwenkter Stellung belassene 
Heckklappenscheibe eine Trennwand zwischen 
Fahrgastzelle und Ruck- bzw. Laderaum bildet 

Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Er- 
findung sind anhand von Ausfuhrungsbeispieten 
der Zeichnung und der nachstehenden Beschrei- 
bung dieser AusfUhrungsbelspiele entnehmbar. Es 
zeigt: 

Fig. 1 einen zweisitzigen PKW in Sei- 

tenansicht. 

Fig. 2 - in Explosionsdarstellung - eine 

Ausfuhrungsform eines aus 
Front-, Heck- und Antriebsmo- 



dul bestehenden Gesamtfahr- 

zeugs, von der Seite betrachtet. 
Fig. 3 und 4 alternativ zum Antriebsmodul 

nach Fig. 1 mogliche Antriebs- 
5 varianten (Antriebsmodule), 

Fig. 5 das Fahrzeug nach Fig. 2 in zu-; 

sammengebautem Zustand, 
Fig. 6 ein Gesamtfahrzeug ahnlich Fig. 

2 und 5, jedoch mit einem An- 
10 trieb entsprechend Fig. 4, der 

mit dem Heckmodul eine Bau- 

einheit bildet, 
Rg. 7 eine weitere Ausfuhrungsform 

eines Gesamtfahrzeugs, in per- 
75 spektivischer Darstellung (Front- 

und Heckmodul getrennt darge- 

stellt), und 

Fig. 8 eine weitere Ausfuhrungsform 

eines auswechselbaren Heck- 
20 moduls, in perspektivischer Dar- 

stellung. 

Das aus Fig. 1 ersichtliche Kleinfahrzeug be- 
steht aus einem Insgesamt mit 10 bezeichneten 
Frontmodul. der die Vorderachse 11 mit Lenkung 

25 12 und die Fahrgastkabine 13 mit tragendem Rah^ 
men 20. einer Sitzreihe 14 (z. B. zwei Einzelsitze) 
umfaBt. und aus einem insgesamt mit 15 beziffer- 
ten Antriebsmodul. 

Bei dem Antriebsmodul 15 handeit es sich um 

30 einen solchen der auch aus Rg. 2 ersichtlichen Art, 
enthaltend die Hinterachse 16 mit Differential, ei- 
nen Verbrennungsmotor mit .Getriebe, die ubiichen 
Hilfsaggregate (im einzelnen nicht gezeigt), Kraft- 
stofftank 17 sowie einen hinteren StoBfanger 23. 

35 Die (losbare) Befestigung des Antriebsmoduls 

15 am Frontmodul 10 erfolgt mittels eines s-formig 
gebogenen Verbindungsgestanges 18, an dessen 
Ende ein Kupplungszapfen 19 angeordnet ist. Der 
Kupplungszapfen 19 greift in eine unterhalb des 

40 Rahmens 20 am Frontmodul 10 befestigte Aufnah- 
me 21 ein, die hierfur eine entsprechende Ausneh- 
mung 22 aufweist. Zusatzlich ist der Antriebsmodul 
15 durch Schrauben 24 am ruckwartigen Ende mit 
dem Rahmen 20 des Frontmoduls 10 verbunden. 

45 Statt des auf einem Verbrennungsmotor basie- 

renden Antriebsmoduls 15 kann aber an den Front- 
modul 10 auch der aus Fig. 3 ersichtliche, auf 
einem Elektromotor basierende Antriebsmodul 15a 
angekuppelt werden, da dieser die gleichen AuBen- 

50 abmessungen besitzt wie der Antriebsmodul 15 
(vgl. Fig. 2 und 3). 

Wie des weiteren aus der Zeichnung. insbe- 
sondere Rg. 1 und 2, hervorgeht, weist der Front- 
modul 10 eine Heckklappe 25 auf, die um eine an 

55 ihrer Oberkante liegende Horizontalachse 26 ge- 
genuber der Karosserie 13 verschwenkbar ist. Die 
Heckklappe 25 ist in ihrer SchlieBstellung (Fig. 1) 
von vorn/oben nach hinten/unten schrag abfallend 
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angeordnet, derart, dafi sich - an die Heckktappe 
25 seitllch angrenzend - winkelformige Karosserie- 
Endpartien 27 ergeben (siehe auch Rg. 2). 

Fig. 2 und 5 zeigen, dafi sich das Klelnfahr- 
zeug nach Fig. 1 - nach vorheriger Demontage des 
Antriebsmoduls 15 - durch Ankoppeln eines insge- 
samt mit 28 bezifferten Heckmoduls zu einem we- 
sentlich grofieren Fahrzeug umrusten lafit. Bei der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 2 weist der Heckmodul 
28 einen tragenden Rahmen 29. eine Fahrgastkabl- 
ne 30 mit (hinterer) Sitzreihe 31, Seitenfenster 32, 
Laderaum 34 und eine HecktOr (oder -tQren) 33 
auf. 

Die Besonderhelt besteht darin, dafi der Heck- 
modul 28 ein VerbindungsgestMnge 35 mit Kupp- 
lungszapfen 38 besltzt, welche Elemente den ent- 
sprechenden Koppelelementen 18. 19 des An- 
triebsmoduls 15 gleichen. Damit laSt sich der 
Heckmodul 28 in einfacher Weise an die (zunachst 
zum Ankoppeln des Antriebsmoduls 15 vorgesehe- 
nen) Aufnahmeelemente 21. 22 am Frontmodul 10 
ankoppeln (siehe Fig. 5). 

Um den Zusammenbau mit dem Frontmodul 
10 zu einem grofieren Gesamtfahrzeug (Rg. 5) zu 
ermoglichen. weist der Heckmodul 28 des weiteren 
im Dachbereich eine den Konturen der Frontmodul- 
Heckklappe 25 entsprechende Aussparung 37 auf. 
Beim Zusammenbau von Frontmodul 10 und Heck- 
modul 28 verschliefit die nach oben geschwenkte 
Frontmodul-Heckklappe 25 die Aussparung 37 des 
Heckmoduls 28 dichtend, derart, dafi sie einen Tell 
des Daches des Gesamtfahrzeugs bildet. 

Wie weiterhin aus Rg. 2 ersichtlich ist (vgl. 
hierzu auch Fig. 7). sind am Heckmodul 28 - vorn 
beidseitig - winkelformige Karosserieaussparungen 
38 vorgesehen, in die die entsprechend winkelfor- 
migen seitiichen Karosserie-Endpartien 27 des 
Frontmoduls 10 beim Zusammenbau mit dem 
Heckmodul 28 eingreifen. Innenseitig der winkelfor- 
migen Aussparungen 38 besitzt der Heckmodul 28 
Verbindungsbleche 39, die bei der Montage von 
Front- und Heckmodul (10, 28) die winkelformigen 
Karosserie-Endpartien 27 des Frontmoduls 10 je- 
weils innenseitig hintergreifen. An den Verbin- 
dungsblechen 39 sind seitliche Befestigungsele- 
mente 40 vorgesehen, die mit korrespondierenden 
seitiichen Befestigungselementen 41 am Frontmo- 
dul 10 zusammenwirken. Weitere Verbindungsele- 
mente 42 sind an der Vorderkante des Dachbe- 
reichs des Heckmoduls 28 vorgesehen. Diese grei- 
fen in zugeordnete Aufnahmen (nicht gezelgt) an 
der Hinterkante des Frontmodul-Dachbereichs an 
(siehe auch Rg. 7). 

An den dem Frontmodul 10 zugewandten Vor- 
derkanten der Verbindungsbleche 39 sind Dlchtlei- 
sten 43 befestigt, die mit im Innern des Frontmo- 
duls 10 angeordneten korrespondierenden Dichtun- 
gen 44 in der Montageposition von Front- und 



Heckmodul zur Aniage kommen (siehe auch hierzu 
wieder die perspektivische Darstellung von Fig.7). 

Bne weitere. insbesondere aus Rg. 2 ersichtli- 
che Besonderheit der Erfindung besteht darin. dafi 

5 an dem tragenden Rahmen 29 des Heckmoduls 28 
eine Aufnahme 45 mit Kupplungsausnehmung 46 
angeordnet ist, welche Elemente exakt den ent- 
sprechenden Kupplungselementen 21, 22 am 
Frontmodul 10 gleichen. Dadurch wird es moglich, 

10 einen geeigneten Antriebsmodul - z. B. 15 (Fig. 1 
und 2) Oder 15a (Rg. 3) - an den Heckmodul 28 
anzukoppein (siehe auch Rg. 5). Die Verbindung 
Heckmodul 28/Antriebsmodu! 15 (15a) lafit, sich 
also ebenso einfach realisieren wie die - aus Fig. 1 

75 ersichtliche - Verbindung Frontmodul 10/ Antriebs- 
modul 15. 

Von den auBeren Abmessungen her (verlanger- 
ter Radstand im Vergleich zu dem Kurzfahrzeug 
nach Fig. 1) ermoglicht der Heckmodul 28 auch 
20 einen EInsatz des aus Fig. 4 ersichtlichen, mit 15b 
bezeichneten Antriebsmoduls. Es handelt sich hier- 
bei um einen sogenannten Hybrid-Antrieb (wodurch 
die vergrofierten Abmessungen im Verhaitnis zu 
den beiden anderen Antriebsmoduln 15 nach Fig. 2 
25 und 15a nach Fig. 3 bedingt sind). Eine diesbezOg- 
liche Ausfuhrungsform zeigt Fig. 6. Wegen der 
verlangerten Gesamtabmessungen des Antriebs- 
moduls 15b ist jedoch ein Ankoppeln an den - dort 
mit 28a bezifferten - Heckmodul entsprechend der 
30 Ausfuhrungsform nach Fig. 2 und 5 hier nicht mog- 
lich. Vielmehr wird der - ein entsprechend verlan- 
gertes Verbindungsgestange 47 mit Kupplungszap- 
fen 48 aufweisende Antriebsmodul 15b - wie Rg. 6 
zeigt - unmittelbar an den Frontmodul 10 bzw. an 
35 dessen Koppelelemente 21, 22 angekoppelt. Dies 
bedingt allerdings, dafi die Koppelelemente 21. 22 
des Frontmoduls 10 dann nicht mehr zum Ankop- 
peln des Heckmoduls 28a zur VerfGgung stehen. 
Dieser ist daher bei dieser Ausfuhrungsform 
40 zweckmafiigerweise mit dem Antriebsmodul 15b 
losbar zu verbinden oder stellt mit diesem zusam- 
men eine gemeinsame Baueinheit (kombinierter 
Heck-/Antriebsmodul) dar. 

Rg. 7 zeigt eine Variante, die derjenigen nach 
45 Fig. 2 und 5 ahnelt. Der (bei alien gezeigten Aus- 
fuhrungsfomnen gleichartige) Frontmodul 10 weist 
die schon bei den Ausfuhrungsformen nach Fig. 1 
bis 6 beschriebenen Konstruktlonselemente auf 
und ist deshalb mit den entsprechenden Bezugs- 
50 zeichen wie in Fig. 1 bis 6 versehen. Auch der 
Heckmodul entspricht im grofien und ganzen der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 2 und 5 und Ist daher 
auch in Rg. 7 mit 28 bezeichnet. Er kann mit dem 
Antriebsmodul 15 (15a) eine gemeinsame Bauein- 
55 heit bilden. Die beiden Module 28 und 15 (15a) 
konnen aber auch - wie bei der Ausfuhrungsform 
nach Fig. 2 und 5 - separate Baueinheiten darstel- 
len. 
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Fig. 7 last besonders gut die Verwendung der 
Frontmodul-Heckklappe 25 als Dach fOr den Heck- 
modul 28 erkennen. Die liochgeschwenkte Heck- 
klappe 25 wird nach vorherigem Zusammenbau 
von Frontmodul 10 und Heckmodul 28 abgesenkt 
und verschlieBt die Dach-Aussparung 37 des Heck- 
moduls 28. Hierzu besitzt die Heckklappe 25 einen 
SchlieBzapfen 49, der - nach entsprechender Ab- 
senkung der Heckklappe 25 - in eine korrespondie- 
rende Aufnahme 50 an der Dachaussparung 37 
einrastet. 

Rg. 7 zeigt eine weitere Besonderheit, die dar- 
in besteht, dafi die Heckklappe 25 des Frontmoduls 
10 zweigeteilt ausgebildet ist, derart, daB Heckklap- 
penrahmen 51 und -scheibe 52 jewells unabhangig 
voneinander verschwenkbar sind. Hierdurch ergibt 
sich die vorteilhafte Moglichkeit, die Fahrersitzreihe 
(14, siehe Fig. 1 und 2) des Frontmoduls 10 durch 
die nach unten in den Innenraum des Frontmoduls 
10 hinein verschwenkte Heckklappenscheibe 52 
rQckseitig gegenuber dem Heckmodul 28 voilstan- 
dig raumlich abzutrennen. Der Heckklappenrahmen 
51 hingegen bleibt nach oben verschwenkt und 
verrastet mittels der SchiieBelemente 49. 50 an der 
Dachaussparung 37 des Heckmoduls 28. 

Diese Variante eriaubt eine vielfaltige Ven^ren- 
dung des (nach oben offenen) Heckmoduls 28. z. 
B. als Laderaum fur sperrige Guter. Das Gesamt- 
fahrzeug fungiert somit in diesem Fall als Klein- 
transporter. Der Zugang zum Heckmodul 28 erfolgt 
durch die Hecktur 33. 

Eine ahnliche Variante eines Heckmoduls zeigt 
Fig. 8. Dieser ist dort mit 28b bezlffert. Er besitzt - 
im Unterschied zu der AusfQhrungsform nach Fig. 
7 - eine zweigeteilte HecktOr 53. Seitenfenster wie 
bei Fig. 7 sind nicht vorgesehen. 

Fig. 7 und 8 machen deutlich,daB sich durch 
geelgnete Variation der Heckmodule die vlelfMHig- 
sten Einsatzmoglichkeiten des betreffenden Ge- 
samtfahrzeugs eroffnen. So konnen z. B. Mietwa- 
gen auf Park- und Rideplatzen je nach Bedarf der 
Kunden reiativ leicht und einfach umgerustet wer- 
den, etwa zu einem geraumigen Familienfahrzeug 
(Fig, 2 und 5 bis 7) Oder auch zu einem Kleintrans- 
porter fur Gewerbetreibende, fur den Posttransport 
(Fig. 8) Oder auch fur den Transport von Camping- 
bedarf und dergleichen mehr. 

Heckmodule konnen je nach Wunsch vermietet 
(bzw. geleast) Oder verkauft werden. 

Elektrische und sonstige Versorgungsleitungen 
werden in den verschiedenen Heckvarlanten durch 
zusStzliche Steckverbindungen, fOr die im Frontmo- 
dul 10 entsprechende AnschlUsse vorgesehen sind, 
UberbrOckt. 



PatentansprUche 

1. Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwa- 
gen, mit einem Frontmodul (10), der die Vor- 

5 derachse (11) mit Lenkung (12) und die Fahr- 

gastkabine (13) mit einer Sitzreihe (14) umfaSt 
und der Aufnahmen (21, 22) zum tosbaren 
Ankoppein eines auswechselbaren, aus An- 
triebsmotor, Getrtebe und Hinterachse beste- 

10 henden Antriebsmoduls (15, 15a, 15b) besitzt, 

gekennzeichnet durch einen auswechselbaren 
Heckmodul (28, 28a, 28b) mit Kupplungsele- 
menten (35, 36), die mit den Aufnahmen (21, 
22) am Frontmodul (10) korrespondieren und 

IS im Sinne einer losbaren Verbindung zusam- 

menwirken. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet. daB der aus Antriebs- 
20 motor, Getriebe und Hinterachse bestehende 

Antrieb (15, 15a. 15b) in den auswechselbaren 
Heckmodul (28. 28a, 28b) integriert ist, derart, 
daB Heckmodul und Antrieb (15. 15a, 15b) eine 
gemeinsame Baueinheit bilden (Fig. 6 bis 8>. 

25 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB der auswechsel- 
bare Heckmodul (28) seinerseits Aufnahmen 
(45, 46) besitzt. die den Aufnahmen (21. 22) 
30 am Frontmodul (10) entsprechen und mit kor- 

respondierenden Kupplungselementen (18, 19; 
47, 48) des auswechselbaren Antriebsmoduls 
(15, 15a, 15b) im Sinne einer losbaren Verbin- 
dung zusammenwirken (Fig. 2 und 5). 

35 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 2 oder 3, wo- 
bei der Frontmodul (10) eine Heckklappe (25) 
besitzt, die um eine an ihrer Oberkante (26) 
liegende Horizontalachse schwenkbar ist, 

40 dadurch gekennzeichnet, daB der auswechsel- 

bare Heckmodul (28, 28a, 28b) im Dachbereich 
eine den Konturen der Frontmodul-Heckklappe 
(25) entsprechende Aussparung (37) aufweist 
und daB beim Zusammenbau von Frontmodul 

45 (10) und Heckmodul (28, 28a, 28b) die nach 

oben geschwenkte Frontmodul-Heckklappe 
(25) die Aussparung (37) des Heckmoduls 
dichtend verschlieBt. derart, dafi sie einen Teil 
des Daches des Gesamtfahrzeugs blldet (Fig. 

50 5 bis 8). 

5- Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, wobei die 
Frontmodul-Heckklappe (25) von vorn/oben 
nach hinten/unten schrag abfallend angeordnet 
55 ist, derart, daB sich - an die Heckklappe (25) 

seitlich angrenzend - winkelformige Karosse- 
rie-Endpartien (27) ergeben, 
dadurch gekennzeichnet, daB der auswechsel- 



5 



<EP ^0ei9106A1J_> 



9 



EP 0 618 106 A1 



10 



bare Heckmodul (28) vorn beidseitig entspre- 
chend winkelformige Karosserieaussparungen 
(38) aufweist, In die die winkelformigen seitli- 
chen Karosserie-Endpartien (27) des Frontmo- 
duls (10) bei der Montage von Front- und 5 
Heckmodul eingreifen (Fig. 2, 5 und 7). 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet,dafi am auswechsel- 
baren Heckmodul (28) - vorn/beidseitig und io 
innenseitig der winkelformigen Aussparungen 
(38) - Verbindungsbleche (39) angeordnet sind. 
die bei der Montage von Front- (10) und Heck- 
modul (28) die winkelformigen Karosserie-End- 
partien (27) des Frontmoduls (10) Jewells in- 75 
nenseltig hintergreifen, und daB an den Verbin- 
dungsblechen (39) seitliche Befestigungsele- 
mente (40) vorgesehen sind, die mit korre- 
spondierenden seitlichen Befestigungselemen- 
ten (41) am Frontmodul (10) zusammenwirken 20 
(Fig. 2 und 7). 



und -scheibe (52) jeweils unabhangig voneln- 
ander verschwenkbar sind (Rg. 7). 

11- Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, daB der - hochge- 
schwenkte - Heckklappenrahmen (51) (mit) zur 
Verbindung von Front- (10) und Heckmodul 
(28, 28a, 28b) dient und die in nach unten 
geschwenkter Stellung belassene Heckklap- 
penscheibe (52) eine Trennwand zwischen 
Fahrgastzelle und Ruck- bzw. Laderaum bildet. 



7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet. daB an den dem 
Frontmodul (10) zugewandten Vorderkanten 25 
der Verbindungsbleche (39) Dichtfelsten (43) 
befestigt sind, die mit im Innern des Frontmo- 
duls (10) angeordneten korrespondlerenden 
Dtchtungen (44) in der Montageposition von 
Front- und Heckmodul zur Aniage kommen 30 
(Fig, 2 und 7). 



8. Kraftfahrzeug nach einem Oder mehreren der 
vorstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet. daB der auswechsel- 35 
bare Heckmodul (28, 28a) den Fondberelch. 
enthaltend eine hintere Sitzreihe (31), Seitens- 
cheiben (32) und Heckscheibe (33), sowie den 
Ladebereich (34) (Kofferraum) bildet bzw. um- 
faBt (Fig. 2, 5 und 6). 40 

9. Kraftfahrzeug nach einem Oder mehreren der 
Anspruche 1-7, 

dadurch gekennzelchnet.daB der auswechsel- 
bare Heckmodul (28. 28a. 28b) einen vom 45 
Heck her durch eine Oder zwei TUren (33, 53) 
zuganglichen Laderaum umfaBt, derart, daB 
das aus Front-(IO) und Heckmodul (28, 28a, 
28b) bzw. aus Front-, Heck- und Antriebsmodul 
(15, 15a, 15b) zusammengesetzte Gesamtfahr- so 
zeug einen Kleintransporter mit nur einer vor- 
deren Sitzreihe bildet (Fig. 7 und 8). 



10. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der 

vorstehenden Anspruche, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heckklappe 
(25) des Frontmoduls (10) zweigetellt ausgebil- 
det ist, derart, daB Heckklappenrahmen (51) 
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